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1 - Spezial-Verbindung für Eisenbahn-, Straßenbahn- und andere Schienen  

LU patent	 15985 
Application date	 3 July 1928 

(copy to be obtained from Archives nationales) 

2 - Elektrolyt-Stahlschiene  

LU patent	 19384 
Application date	 6 December 1932 

(copy to be obtained from Archives nationales) 

3 - Starre Stromschienen  

LU patent	 19393 
Application date	 8 December 1932 

(copy to be obtained from Archives nationales) 

4 - Rails-conducteurs, système rigide 

FR patent	 768391 
Application date	 25 January 1934 

Les rails-conducteurs en fer ou en acier, dont le champignon est en cuivre, sont 
connus. Le champignon en cuivre appliqué à ces rails-conducteurs sert à la 
transmission directe du courant électrique au pantographe ou au chariot de contact 
qui y glissent ou roulent. Cette exécution a le désavantage d’une usure très rapide du 
champignon par suite du frottement ou du glissement du pantographe ce qui provoque 
une diminution très sensible de la conductibilité. 
De grandes chutes de tension et des pertes importantes dans la ligne résultent 
également de cette usure; elles compromettent le bon fonctionnement de l’installation, 
vu que le fer est mauvais conducteur. Pour ne pas entraver la sécurité de service de 
l’installation technique, il est nécessaire de remplacer le conducteur, de cuivre usé ou 
le rail-conducteur total. 
La présente invention vise l’écartement de ces inconvénients et la réalisation d’un 
rail-conducteur de vitalité illimitée tout en réalisant une conductibilité invariable et 
une transmission d’énergie impeccable.  
Suivant figure 1, du plan joint à la présente, le rail-conducteur se compose du corps 
de rail a, réalisé en fer, acier, acier coulé ou fonte malléable, sur le champignon b 
duquel (fig. 2) glisse ou roule dispositif  de prise de courant.  
Pour améliorer la conductibilité du fer, on applique, à l’endroit où se fait la prise de 
courant, une matière c (fig. 2) qui a une grande conductibilité électrique, par 
exemple du cuivre.  
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5 - Rails-conducteurs avec champignon en cuivre 

FR patent	 797254 
Application date	 18 September 1935 

On utilise presque partout pour le transport de courant des chemins de fer électriques et autres motrices, 
comme ponts-roulants, grues, etc., des fils-trolley en cuivre. 
Ces fils de trolley présentent le désavantage d’une sécurité de service moindre, parce que les ruptures des fils de 
trolley, qui peuvent survenir facilement par de multiples causes dans des installations à service dur, 
provoquent des perturbations très sensibles dans les services. 
Pour arriver à une plus grande sécurité de service, il est indiqué d’utiliser un système rigide de conducteurs en 
forme d’un rail conducteur. 

 

6 - Apparat zwecks Beseitigung der Eisbildung an den elektrischen Leitungen und 
Stromabnehmern  

LU patent	 21908 
Application date	 4 November 1935 

(copy to be obtained from Archives nationales) 

7 - Rails-conducteurs à système rigide  

LU patent	 22574 
Application date	 21 July 1936 

(copy to be obtained from Archives nationales) 

8 - Improvements in and relating to conductor rails 

GB patent	 493745 
Application date	 22 February 1938 

For conducting the current in the case of  electrically operated railways and other motor vehicles, such as 
travelling cranes, loading installations and the like, copper contact lines are in many cases used. 
These lines have the disadvantage, however, that the safety of  operation may at any time be endangered 
through the contact lines breaking, this being possible owing to various causes, such for instance as 
installations working at high pressure, the weight of  snow, the fall of  a mast carrying the line, and the like. 
For these reasons it is advisable in all cases, in which it is possible for technical reasons, to employ a fixed 
conductor system in the form of  a conductor rail. The present invention has for its object to provide a current 
conducting rail which is made with ordinary commercial rolled iron sections which therefore re- i quire no 
special rolling. The part of  the iron section to which the conductor element is to be attached is provided with 
notches, grooves, incisions or the like, the operation of  notching or grooving, which is preferably effected by 
machining, being so carried out as to force the material out on both sides, whereupon over and on to the two 
sets of  projections thus formed the lateral flaps of  the current conductor element (made of  copper or some 
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equivalent current conducting material) are pressed in in any suitable way, so that the anchoring of  the two 
parts to one another over the entire length of  the rail is also ensured through the mutual interengagement of  
the material of  the two parts. 
The notches or the like may be at right angles or at an inclination to the length of  the rail and they may also 
be crossed or of  angular shape and the like. 

 

Corresponding patent 
LU 

9 - Rails-conducteurs pour traction électrique 

FR patent	 837582 
Application date	 6 May 1938 

Les rails-conducteurs en acier laminé, dont le champignon est muni d’un certain profil de cuivre, sont connus. 
La partie en cuivre de ces rails-conducteurs sert à la transmission directe du courant électrique aux appareils 
de prise de courant, resp. aux chariots de contact qui, par un mouvement de frottement ou de roulement, sont 
mis en contact avec le champignon. Cette exécution a le désavantage d’une usure très rapide du champignon 
en cuivre, due précisément au frottement resp. au glissement de l’appareil de contact, fait qui entraîne peu à 
peu une diminution très sensible de la conductibilité du rail-conducteur. 
De cette usure et partant de cette diminution de la section du conducteur en cuivre, il résulte de fortes chutes 
de tension et des pertes de charge importantes dans la ligne, qui, à un moment donné, peuvent compromettre le 
bon fonctionnement de l’installation, car l’acier est mauvais conducteur. Pour ne pas entraver la sécurité de 
service de l’installation technique, il est alors inévitable de remplacer le conducteur en cuivre usé et parfois 
même le rail- conducteur complet. 
Le but de la présente invention est d’éviter ces inconvénients et de créer un rail-conducteur d’une longévité 
illimitée tout en garantissant une conductibilité invariable et impeccable. 
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RÉSUMÉ: 
Rail-conducteur, caractérisé par le fait que dans le sens longitudinal du rail en acier de qualité marchande est 
fixée une matière de haute conductibilité électrique et liée intimement avec le rail. 

 

Corresponding patents 
DE, LU 

10 - Geschlossener Stromleitungs-Kanal mit automatisch verschließbarer Öffnung für 
den Durchgang des Stromkabels.  

LU patent	 23442 
Application date	 10 May 1937 

(copy to be obtained from Archives nationales) 

11 - Geschlossener Stromleitungskanal mit automatisch verschließbarer Öffnung für 
den Durchgang des Stromkabels  

LU patent	 24006 
Application date	 6 October 1937 

(copy to be obtained from Archives nationales) 
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12 - Caniveau de prise de courant en exécution restreinte pour le commande ment à 
distance et actionné par un ou plusieurs moteurs à mouvements différents 

FR patent	 852574 
Application date	 4 April 1939 

On connaît un certain nombre de dispositions qui permettent l’alimentation électrique des lignes principales 
des ponts-roulants, portiques, grues ou autres engins et des lignes auxiliaires pour la manutention de palans 
ou de tout autre châssis d’appareil de levage ou de transport électrique au moyen de lignes-trolley librement 
suspendues ou même solidement fixées à la grue ou autre engin. 
L’expérience nous apprend que l’emploi d’un trolley est désavantageux, parce que la sécurité d’exploitation de 
ces lignes trolley, montées à l’extérieur, souffre du fait que de très sérieux accrocs sont causés, soit par la 
rupture des fils, soit par le contact avec les lignes de prise de courant, soit en hiver par la formation de glace 
sur les lignes trolley. 
Ensuite la disposition des lignes trolley usuelles sur le châssis du pont-roulant moderne, etc. devient très 
difficile, s’il s’agit par exemple d’un pont-roulant alimenté par du courant triphasé, nécessitant 14 lignes de 
prise de courant et plus difficile encore, si, par exemple, un dispositif  de levage additionnel exige 22 lignes et 
que les palans ou autres, travaillant séparément et commandés à distance, nécessitent 28, resp. 44 lignes de 
prise de courant. 
La disposition d’un grand nombre de lignes de prise de courant est à peine réalisable, si l’on veut maintenir 
la sécurité d’exploitation et écarter tout danger mortel du personnel de service. 
Le mode de disposition suranné de lignes de prise de courant a également le grand inconvénient que la 
poussière, la crasse, la neige ou la glace s’amassent sur les conducteurs électriques, au détriment de la sécurité 
d’exploitation. 
L’invention pratique, décrite par la suite, est appelée à écarter les inconvénients connus du système vétusté de 
la transmission du courant électrique par lignes trolley et autres genres de lignes de prise de courant, qui, 
aujourd’hui ne répondent plus du tout aux exigences modernes de la construction des ponts-roulants et autres 
appareils de transport et de levage similaires. 
La présente disposition a les principaux avantages suivants: 
Le nouveau système de transmission du courant électrique par frottement ou roulement, pouvant être aménagé 
dans un espace des plus restreints, permet la construction d’un caniveau de petites dimensions, dans lequel 
sont disposées les lignes de prise de courant. 
Ce caniveau de prise de courant peut être construit comme caniveau avec fente ouverte, ou comme caniveau 
(boîte) fermé à ouverture et fermeture automatiques. 
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Corresponding patent 
LU 

13 - Transportabler Schleifleitungskanal aus leicht demontierbaren Teilen 
zusammengesetzt  

LU patent	 25643 
Application date	 29 November 1938 

(copy to be obtained from Archives nationales) 
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14 - Verfahren zur Herstellung von Stromschienen mit einem oder mehreren Kupfer- 
und Eisenköpfen  

LU patent	 26136 
Application date	 27 March 1939 

(copy to be obtained from Archives nationales) 

15 - Caniveau de prise de courant en exécution restreinte pour le commandement à 
distance et actionné par un ou plusieurs moteurs à mouvements différents 

FR patent	 61135E 
Application date	 26 December 1950 
Addition to 	 FR 852574 

Les câbles et les éléments de raccordement électrique avec les appareils de prise de courant pour ponts 
roulants, portiques, grues, etc., se déplacent dans les ouvertures longitudinales à fermeture automatique des 
caniveaux de prise de courant convenablement recouverts de plaques. Celles-ci doivent par conséquent être 
aménagées de façon à se lever et se baisser au passage du chariot de prise de contact. Les éléments de 
recouvrement du caniveau doivent même au besoin pouvoir être soulevés rapidement et facilement à un endroit 
quelconque du caniveau pour le découvrir sur toute sa largeur, afin de pouvoir contrôler aisément l’état du 
chariot de prise de contact avec tous les dispositifs accessoires, les câbles, les isolateurs, etc., et assurer ainsi le 
fonctionnement régulier de l’installation. Il est également indispensable que le recouvrement ne gêne en aucune 
manière les réparations éventuelles et le remplacement de certaines parties constructives des rails-conducteurs 
et de leurs supports, réparations qui doivent pouvoir s’effectuer sans interrompre les déplacements du chariot. 
Enfin le recouvrement du caniveau doit être tel qu’il ne laisse subsister aucune ouverture ou fente par laquelle 
des pièces métalliques, des bouts de fils ou autres corps étrangers pourraient pénétrer à l’intérieur du réduit et 
provoquer des courts-circuits. 
RÉSUMÉ 
Caniveau de prise de courant, recouvert, à ouverture et fermeture automatiques permettant le passage des 
câbles de raccordement électrique, tel que défini au brevet principal et présentant en outre les caractéristiques 
suivantes, séparément ou en combinaison : 
1° Les plaques recouvrant le caniveau sur toute sa largeur et pivotant unilatéralement sont garnies sur leur 
face interne avec des fers aux extrémités en plans inclinés, contre lesquels viennent s’appuyer au passage du 
chariot des galets soulevant successivement les plaques sur le côté opposé aux charnières, lesdites plaques 
n’étant pas reliées les unes aux autres; 
2° Les interstices transversaux entre les plaques sont fermés par des lattes de jonction ajustées, pivotant du 
même côté que les plaques, et reposant librement sur des consoles ou des supports faisant saillie en contrebas 
des bords transversaux des plaques, lesdites lattes de jonction étant soulevées et abaissées à l’aide desdites 
consoles ou supports. 
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Corresponding patent 
LU 


